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Hur mycket ar lagom mycket parkering?

Parkering ar en standig fraga i képcentrum
och stadskarnor. Man vill ha lagom mycket
parkering, med ratt reglering och pa ratt
avstand. Men hur tar man reda pa vad det
ar?

Fardmedelsférdelning

Till att borja med ar parkering olika viktig for olika typer av
centra och olika typer av handel, fér ex vis dagligvaror och
tyngre varor anses bara kvalitet och sortiment vara
viktigare vid kundens val av inkdpsstalle.

RSD gjorde for nagra ar sedan en inventering av
fardmedelsval i en medelstor svensk ort. Den visade att
bilkunderna stod for 30 a 35 % av omsattningen i city, men
bara for 20 a 25 % av kunderna. Till stadens externa
centrum var talen 85 a 90 % av omsattningen och 80 a 85
% av besdkarna. Denna relation ar val kand och har
pavisats i manga orter; bilkunderna &r viktiga for
omsattningen i centrum.

Efterfragan pa parkering och dartill kopplad mojlig
forsaljning varierar starkt med tiden under aret, manaden,
veckan och dagen. Dimensionerande tider ar vanligen
|6nehelgerna i maj, september och oktober.
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o
=
[
-

d

o
=
(o]

L]
efterfra

gan

Parkeringsddmpning

For att reda ut om det foreligger s k parkeringsdampning i
ett centrum (forsaljningstapp p g a p-underskott) bor forst
antalet parkerade bilar pa den allmant tillgangliga
parkeringen rdknas. Den omsattning som i en odampad
situation hade kunnat genereras av bilkunder, men som nu
tréngs ut till andra tider (OK) och andra utbudsstallen (inte
OK), representeras av ytan mellan den streckade kurvan,
som visar den teoretiska odampade beldggningen, och den
heldragna platta kurvan, som visar den faktiska
beldggningen. For att fa fram den har kurvan ar det viktigt
att man raknar ofta under en sammanhdngande tid, helst
en gang i timmen. Stickprov kan ge en antydan om hur
laget ar, men for skarpa berakningar kravs skarpa indata.
Da vet vi hur allvarlig situationen &r, nu 6ver till hur man
berdknar det reella bilplatsbehovet.

Berakning av framtida bilplatsbehov

Berdkningen kan ske erfarenhetsmassigt: hur fungerar det i
andra centra och for andra butiker? Men det gar att
krangla till det och hoja precisionen — jobbigt men viktigt
eftersom parkering ar dyrt. Da tar man utgangspunkt i bl a
uppmatt beldggning, planerade utbyggnader, ev generell
omsattningsforandring och mojlig parkeringsutbyggnad.

Har finns formler och val kanda
samband, anvand sadana, radgér med
RSD eller annan dokumenterad
kompetens.

D& parkering vanligen &r kostsamt att
anlagga (ex vis i garage) ar det séllan
motiverat att i en komplex stads- eller
képcentrummiljo  anldgga alla de
bilplatser som rent teoretiskt skulle
behovas, utan man accepterar en
mattfull parkeringsdampning, under
bevakning av att externa centrum-
alternativ inte gynnas for mycket.

(fortsattning pa nasta sida...)
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Bed6mning av effekten av parkeringens lokalisering
Om bilplatser tillskapas ar det viktigt
att de blir nyttiga for kunden —d v s att
de finns dér och nér de efterfragas. En
bilplats tappar i nytta och varde for
butiker och andra besoksintensiva
verksamheterna med varje minuts
okad gangvag. Parkeringsgarage och
parkeringshus ar ofta nodvandiga i
komplexa miljéer som stadskarnor och
stora kopcentrum, men da skall man komma ihdg att en
gangforflyttning i vertikalled ofta av den parkerande
betraktas som minst dubbelt sa Iang som en forflyttning i
horisontalled, d v s 30 sekunder i en trappa eller ett motlut
motsvarar 1 minut pa plan mark.

Effekt av reglering

Da det framtida bilplatsbehovet ar framraknat diskuteras
lamplig taxesattning och tidsreglering. De olika typerna av
bilplatser, med hansyn tagen till utformning (kantsten,
parkeringsanldggning etc) och avstandet till centrums
huvudsakliga handel bor fa olika reglering. Det kan t ex
vara bra att for kortare besok att ha nagra naraliggande
platser med kort parkeringstid, men med hog timtaxa. Det
kan ocksad vara nodvandigt att med reglering styra sa att
ratt personer parkerar pa ratt plats, sa att inte den mest
attraktiva besoksparkeringen i stan blockeras av arbetande
—som i stallet kan parkera lite langre bort.

Sékraste satt att berdkna effekterna av andrade trafik- och
parkeringsavgifter for handel och andra besoksintensiva
verksamheter brukar vara att oversatta avgifterna till en
tidskostnad for att stélla detta mot den restidsuppoffring
centrums kunder har idag. Men tank da pa att ett direkt
utlagg i form av en P-avgift brukar anses vaga upp till tre
ganger sa tungt som en for bilisten mer svarvarderad tids-
kostnad under bilresa.

| de allra flesta fall ar det svart

att “rékna hem” parkerings-

investeringen med hjalp av

parkeringsavgiften (det gar i

princip bara i de allra centralaste

delarna av vara storstader),

utan man maste i stéllet forsoka kvantifiera den nytta
parkeringen gor for handel och andra verksamheter, samt
fér de boende i omradet. Svart, men helt gorligt.

Slutsats

Parkering bor finnas dar och nar den efterfragas och till
ratt reglering. For lite parkering kan ge negativa effekter pd
centrums eller butikens/strdkets omsattning och for
mycket parkering kan ge negativa hallbarhetseffekter,
saval ekonomiskt som miljomassigt. Darfor bor varje
atgard som  padverkar  parkeringsefterfragan  eller
parkeringsutbudet analyseras m a p I6nsamhet och
nytta/ohdgn, da det alltid &r mer hallbart att gora ratt fran
borjan. Det har kan vara svart, men det ar nara nog
noédvandigt och det finns bra metoder och modeller.

Artikelforfattare:
Lisa Lagéren, Civilingenjér, Partner RSD
Janne Sandahl, Teknologie doktor, seniorkonsult

*RSD

www.rsd.se



